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WNIOSKI IV KONGRESU ITS POLSKA

l. Whioski dotyczgce kierunkéw rozwoju ITS i dziatan prowadzacych do szybszego
wdrazania innowacyjnych i zaawansowanych rozwigzan w Polsce.

1. Istnieje bogata oferta rozwigzan ITS, umozliwiajgcych osigganie celdw spotecznych,
ekonomicznych i sSrodowiskowych we wszystkich gateziach transportu. Charakteryzujg sie
one wysoka efektywnoscig, w tym ekonomiczng. Niestety w Polsce oferty wykorzystywane
sg W niewielkim stopniu. Jedng z przyczyn sg trudnosci ze zdobyciem poparcia spotecznego,
bez ktérego trudno o decyzje polityczne (wysokie miejsce na liscie priorytetdw). Istotny jest
wizerunek i zrozumienie sensu ITS przez spoteczernstwo. Wniosek: nalezy potozy¢ wiekszy
nacisk na propagowanie rozwigzan z grupy ITS, w tym zademonstrowanie ich efektywnosci.
Kluczowg role odgrywajg tu media, ktére nalezy zacheca¢ do wspétpracy — nalezy je
informowac i w miare mozliwosci dbaé o obecnos¢ w prasie i innych mediach.

2. Konieczne jest radykalne zwiekszenie zaangazowania, wsparcia panstwa dla rozwoju
i wdrozenia rozwigzan ITS. Dobrym przyktadem sg dziatania rzadu niemieckiego dotyczace
unifikacji oprogramowania centréw zarzadzania ruchem. Doprowadzity one do obnizenia
kosztéw ponoszonych przez miasta. Wsparcie obejmowaé powinno: finansowanie prac
badawczo-rozwojowych, opracowania wytycznych, wymagan itp., finansowanie projektéw
pilotazowych. Pozytywnie oceni¢ nalezy ostatnie dziatania — planowane finansowanie
systemow zarzgdzania ruchem ze srodkéw UE.

3. Zrozumiate jest chronienie tworzonych przez dostawcow algorytméw i technologii.
Jednakze pozadane jest stworzenie mozliwosci swobodnej wymiany danych wejsciowych
i efektow pracy, ktéra powinna by¢ oparta na otwartych, ogdlnodostepnych protokotach.
Nalezy rozwazy¢ powotanie polskiej organizacji typu non profit, do zadan ktérej nalezatoby,
miedzy innymi:

- certyfikowanie sterownikdw sygnalizacji co do zgodnosci z obowigzujgcymi normami,

- opracowanie protokotu tacznosci do koordynacji sterownikéw réznych producentow,

- opracowanie protokotu tgcznosci miedzy sterownikami sygnalizacji i centralnymi
systemami monitoringu,

- opracowanie protokotu tgcznosci miedzy systemami monitoringu.

4. Tematem, ktéremu poswiecono szczegdlng uwage na IV Kongresie ITS jest
zarzadzanie ruchem na drogach publicznych. Miedzy innymi, zwrdécono uwage na
koniecznos¢ modyfikacji prawa, w tym zapisdw dotyczacych uprawnien zarzadzajgcego
ruchem do zarzadzania w czasie rzeczywistym. Whnioski zgtaszane wielokrotnie, dotad bez
powodzenia. Konieczne jest ich sformutowanie, np. w formie memoriatu stowarzyszenia ITS
Polska.

5. Barierami szerszego wdrazania sg zarowno zasoby kadrowe jak i obsada jednostek
administracji wszystkich szczebli. Przyktadowo, obsada jednostek zarzadzania ruchem (ZR)
na drogach réznej kategorii nie odpowiada potrzebom zwigzanym z czynnosciami
administracyjnymi (np. inicjowanie i zatwierdzanie projektéw organizacji ruchu) oraz
eksploatacjg coraz liczniejszych centréow ZR. Wnioskuje sie:

- zwiekszanie liczbe etatow jednostek odpowiedzialnych za wdrazanie i eksploatacje
rozwigzan kategorii ITS;
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- rozszerzenie zakresu ksztatcenia (uczelnie, ksztatcenie ustawiczne). Konieczna jest bardziej
intensywna wspétpraca uczelni z firmami rozwijajgcymi i wdrazajgcymi rozwigzania ITS.

6. Istniejg silne zwigzki miedzy projektowaniem i wdrazaniem rozwigzan ITS
a modelowaniem i prognozowaniem ruchu (prognozy dtugoterminowe i krétkoterminowe).
Rozwigzania ITS sg zaréwno zrédtem danych i informacji (co wykazano w wielu referatach),
jak i uzytkownikiem tych prognoz (np. w informowaniu uzytkownikéw i zarzgdzaniu ruchem
W czasie rzeczywistym). Powigzanie tych dziatan moze przynies¢ obustronne korzysci.

7. Tematem nadrzednym, dotyczagcym catosci tematyki ITS i wszystkich gatezi
transportu, jest architektura ITS. Podejmowane wczesniej prace nad opracowaniem
Krajowe] Architektury ITS nie zostaty sfinalizowane. Jest uzasadnione i pilne ponowne
podjecie opracowania Krajowej Architektury ITS, badz innego dokumentu koncepcyjnego
o charakterze strategicznym (utatwiajgcego rozwdj i planowanie wdrazania rozwigzan ITS
w transporcie, zwitaszcza sektorze drogowym). Efektywne zakoniczenie tych prac, poza
zapewnieniem interoperacyjnosci i zwiekszeniem efektywnosci rozwigzan ITS, stwarzatoby
szanse uzyskania znacznych redukcji kosztow wdrazania tych rozwigzan, w tym kosztéw
ponoszonych przez sektor publiczny. Czynnikiem o potencjalnie pozytywnym wptywie na
kierunek, tempo i koszt prac nad Krajowa Architekturg ITS bytoby wykorzystanie w Polsce
(wzorem innych krajow UE) modelu e-FRAME.

Il. Wnioski dotyczgce dziatan ITS Polska i innych organizacji zajmujacych sie zagadnieniami
ITS, w tym zwtaszcza PSTT.

8. Uwaga IV Kongresu koncentrowata sie na transporcie drogowym i transporcie
publicznym. Istnieje potrzeba analizy stopnia pokrycia wszystkich obszaréw (w tym przez
PSTT ) i podjecia prob rozszerzenia zakresu tematycznego kolejnych kongreséw ITS o inne
obszary oraz zagadnienia integracji systemoéw (np. transportu zbiorowego i indywidualnego,
podsystemow transportu zbiorowego, logistyki, systemodw lokalnych i krajowych).

0. Jest celowe rozszerzenie zakresu wspétpracy ITS Polska z organizacjami i jednostkami
zajmujacymi sie ITS w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej. Nalezatoby dazyé do
wspoétorganizowania Kongresow ITS z tymi organizacjami.

10. Istnieje potrzeba pofozenia wiekszego nacisku na zaspokojenie potrzeb ruchu
pieszego, w tym osdéb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Wnioskuje sie
nawigzanie kontaktu i wspdtpracy miedzy ITS Polska i Koalicjg na Rzecz Osdb

z Niepetnosprawnoscia a za jej posrednictwem z organizacjami oséb niepetnosprawnych.
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